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@ Sitzbankanordnung 

(§7) Die vorgeschlagene Vorrichtung dient zur Bereitstellung 
von Sitzplatzen in Ftugzeugkabinen und weist mindestens 
einen Passagiersitz sowie einen Flugbegleitersitz auf. Im 
Bereich des Ftugbegleitersitzes ist mindestens ein Adapter 
angeordnet, der mit einer im Bereich des Passagiersitzes 
angeordneten AnschluBkupplung verbindbar ist. Der Flugbe- 
gleitersitz besteht im wesentltchen aus einem den Adapter 
tragenden Rahmen, einer mit dem Rahmen verbundenen 
Ruckenlehne sowie einer relativ zur Ruckenlehne ver- 
schwenkbar angeordneten Sitzflache. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Ausbil- 
dung einer Sitzbankanordnung fur Flugzeugkabinen, 
die mindestens einen Passagiersitz sowie einen Flugbe- 
gleitersitz aufweist. 

Derartige Vorrichtungen werden fur Passagierflug- 
zeuge verwendet. urn es dem Flugbegieitpersonal, ins- 
besondere wahrend Start- und Landephasen zu ermog- 
lichen, sich derart hinzusetzen, daB eine Gefahrdung 
vermieden wird. Die Flugbegleitersitze werden dabei 
derart angeordnet, daB sie in einem nichtbenutzten Zu- 
stand ein vergleichsweise kieines Volumen einnehmen. 

Die bekannten Flugbegleitersitze sind nicht in einem 
erforderlichen AusmaQ dafiir geeignet, in einfacher 
Weise und in vorgebbarer Orientierung mit den Passa- 
giersitzen kombiniert zu werden. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine 
Vorrichtung der einleitend genannten Art derart zu ver- 
bessern, daB Flugbegleitersitze und Passagiersitze in 
einfacher Weise zusammengefugt werden konnea 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl dadurch gelost, 
daB im seitlichen Bereich des Flugbegleitersitzes minde- 
stens ein Adapter angeordnet ist, der mit einer im seitli- 
chen Bereich des Passagiersitzes angeordneten An- 
schluBkupplung verbindbar ist und daB der Flugbeglei- 
tersitz im wesentlichen aus einem den Adapter tragen- 
den Rahmen, einer mit dem Rahmen verbundenen Ruk- 
kenlehne sowie einer relativ zur Ruckenlehne ver- 
schwenkbar angeordneten Sitzflache ausgebildet ist. 

Durch die Anordnung des Adapters im Bereich des 
Flugbegleitersitzes ist es in einfacher Weise mdglich, 
den Flugbegleitersitz mit dem Passagiersitz zu verbin- 
den und eine Halterung des Flugbegleitersitzes mit Hil- 
fe der im Bereich des Passagiersitzes angeordneten An- 
schluBkupplung vorzunehmen. Durch die Ausbildung 
des Flugbegleitersitzes aus der Ruckenlehne und der 
verschwenkbar gegenuber der Ruckenlehne angeord- 
neten Sitzflache ist es mdglich, sowohl in einem unbe- 
nutzen Zustand ein geringes Volumen zu beanspruchen 
als auch die Zugangligkeit des Adapters und der An- 
schluBkupplung zur Vornahme einer Montage zu erhd- 
hen. 

Zur Durchfuhrung einer gleichen Blickrichtung von 
Passagieren und Flugbegleitern wird vorgeschlagen, 
daB sowohl die Passagiersitze als auch der Flugbeglei- 
tersitz mit einer gleichen Ausrichtung versehen sind. 

Alternativ wird eine Zuwendung des Flugbegleiters 
zu den Passagieren dadurch ermoglicht, daB die Passa- 
giersitze und der Flugbegleitersitz in einander abge- 
wandte Richtungen weisen. 

Eine kostengunstige Fertigung durch Verwendung 
standardisierter Bauelemente wird dadurch ermoglicht, 
daB zwei Passagiersitze vorgesehen sind, die im Bereich 
einer gekiirzten Dreiplatzsitzbank angeordnet sind. 

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Stabilitat 
und zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des opti- 
schen Erscheinungsbildes wird vorgeschlagen, daB der 
Adapter unterhalb einer von der Sitzflache aufgespann- 
ten Ebene angeordnet ist. 

Ferner ist fur eine ausreichende Stabilitat der Ge- 
samtvorrichtung sowie zur Vermeidung von Beein- 
trachtigungen der Gestaltungsfreiheit vorgesehen, daB 
die AnschluBkupplung unterhalb einer von den Sitzfla- 
chen aufgespannten Ebene angeordnet ist. 

Eine besonders hohe Stabilitat bei einem geringen 
Bauvolumen wird dadurch gewahrleistet, daB der Adap- 
ter mit einer im wesentlichen keilfdrmigen Ausbildung 
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versehen ist und sich in Richtung auf die AnschluBkupp- 
lung erweitert. Durch diese keilfdrmige Ausbildung 
wird der jeweils tragende Querschnitt an eine lokal vor- 
liegende fCraftebeaufschiagung angepaBt. Insbesondere 
5 ist es auch mdglich. statt eines linear begrenzten Keiles 
eine entsprechend der Kraftbeaufschlagung geschwun- 
gen begrenzte Kontur vorzusehen. 

Ferner ist fur eine ausreichende Stabilitat im Bereich 
der Passagiersitze vorgesehen, daB die AnschluBkupp- 
io lung mit einer im wesentlichen keilfdrmigen Ausbildung 
versehen ist und sich in Richtung auf den Adapter er- 
weitert. 

Zur Durchfuhrung einer zulassungsgemaBen Ausfuh- 
rungsform wird vorgeschlagen, daB in einem unterhalb 

)5 der Sitzflache angeordneten Bereich eine Freiflache 
vorgesehen ist, die als Ablageflache nutzbar ist. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung schematisch dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer aus zwei 

20 Passagiersitzen und einem Flugbegleitersitz ausgebilde- 
ten Vorrichtung, 

Fig. 2 eine andere perspektivische Darstellung der 
Vorrichtung gemaB Fig. 1 und 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung einer aus zwei 

25 Passagiersitzen und einem Flugbegleitersitz ausgebilde- 
ten Vorrichtung, bei der die Passagiersitze und der Flug- 
begleitersitz in gteicher Richtung ausgerichtet sind und 
eine Sitzflache des Flugbegleitersitzes hochgeklappt ist. 
Die dargestellte Anordnung besteht aus zwei Passa- 

30 giersitzen (1) sowie einem Flugbegleitersitz (2). Die Pas- 
sagiersitze (1) sind im Bereich eines Rahmens (3) ange- 
ordnet und bestehen im wesentlichen aus Sitzflachen (4) 
sowie Ruckenlehnen (5). Seitlich werden die Passagier- 
sitze (I) von Armlehnen (6) begrenzt. Im Bereich einer 

35 Ruckwand (7) der Passagiersitze (1) sind Ablagefacher 
(8) sowie Klapptische (9) angeordnet. 

Der Flugbegleitersitz (2) besteht im wesentlichen aus 
einer Sitzflache (10) sowie einer Ruckenlehne (11). Die 
Sitzflache (10) ist relativ zur Ruckenlehne (11) ver- 

40 schwenkbar gelagert. Die Sitzflache (10) und die Ruk- 
kenlehne (11) werden von einem Rahmen (12) gehaltert. 
Unterhalb einer von der Sitzflache (10) aufgespannten 
Ebene ist ein Adapter (13) angeordnet, der mit einer 
AnschluBkupplung (14) verbunden ist, die unterhalb ei- 

%s ner von den Sitzflachen (4) aufgespannten Ebene ange- 
ordnet ist. Insbesondere ist daran gedacht, sowohl den 
Adapter (13) als auch die AnschluBkupplung (14) mit 
einer im wesentlichen keilfdrmigen Ausbildung zu ver- 
sehen und die keilfdrmigen Erweiterungen in die einan- 

50 der jeweils zugewandten Richtungen auszurichten. 

Zur Verbesserung der Funktionalitat ist vorgesehen, 
den Flugbegleitersitz (2) mit einer hdheren Ruckenleh- 
ne als die Passagiersitze (1) zu versehen. Zur Ermdgli- 
chung eines Anschnallens weist der Flugbegleitersitz (2) 

>5 Sicherheitsgurte (15) auf. Die Passagiersitze (1) sind mit 
Sicherheitsgurten (16) versehen. Unterhalb der Sitzfla- 
che (10) des Flugbegleitersitzes (2) ist eine beispielswei- 
se als "Assist Space" nutzbare Freiflache (17) angeord- 
net. 

io Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 und Fig. 2 
weisen der Flugbegleitersitz (2) und die Passagiersitze 

(1) in einander abgewandte Richtungen. Bei der Ausfuh- 
rungsform gemaB Fig. 3 weisen der Flugbegleitersitz (2) 
und die Passagiersitze (1) in die gleiche Richtung. Bei 

►5 einer modulartigen Verbindung des Flugbegleitersitzes 

(2) mit den Passagiersitzen (1) ist es moglich, den Flug- 
begleitersitz (2) in vorgebbarer Orientierung mit den 
Passagiersitzen (l)zu verbinden. 
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Insbesondere ist daran gedacht, die Passagiersitze (1) 

im Bereich einer entsprechend auf zwei Sitzplatze ge- Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 

kiirzten Dreiplatzsitzbank anzuordnen. Bei einer mo- 

dulartigen Ausfuhrung konnen im Bereich des Flugbe- 
gieitersitzes (2) jeweils gleiche Bauteile zur Ausbildung 5 
des Adapters (13) und im Bereich der Passagiersitze (1) 
entsprechend angepaBte AnschluGkupplungen (14) vor- 
gesehen werden. 

Die aus den Passagiersitzen (1) und dem Flugbeglei- 
tersitz (2) ausgebildete Vorrichtung ist insbesondere 10 
auch daflir geeignet, im Bereich von Turen einer die 
Vorrichtung aufnehmenden Flugzeugkabine angeord- 
net zu werden. Bei einer hochgeklappten Sitzflache (10) 
ergibt sich eine wesentliche Verbesserung der Zugang- 
lichkeit,die eine Erweiterungdes nutzbaren Raumes zur 15 
Folge hat. 



Patentanspruche 

t. Vorrichtung zur Ausbildung einer Sitzbankan- 20 
ordnung fur Flugzeugkabinen, die mindestens ei- 
nen Passagiersitz sowie einen Flugbegleitersitz auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB im seitlichen 
Bereich des Flugbegteitersitzes (2) mindestens ein 
Adapter (13) angeordnet ist, der mit einer im settli- 25 
chen Bereich des Passagiersitzes (1) angeordneten 
AnschluBkupplung (14) verbindbar ist und daB der 
Flugbegleitersitz (2) im wesentlichen aus einem den 
Adapter (13) tragenden Rahmen (12), einer mit dem 
Rahmen (12) verbundenen Ruckenlehne (11) sowie 30 
einer relativ zur Ruckenlehne (11) verschwenkbar 
angeordneten Sitzflache (10) ausgebildet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sowohl die Passagiersitze (1) als auch 
der Flugbegleitersitz (2) mit einer gieichen Ausrich- 35 
tung versehen sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Passagiersitze (1) und der Flugbe- 
gleitersitz (2) in einander abgewandte Richtungen 
weisen. 40 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei Passagiersitze 
(1) vorgesehen sind, die im Bereich einer gekurzten 
Dreiplatzsitzbank angeordnet sind. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche \ bis 4, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB der Adapter (13) un- 
terhalb einer von der Sitzflache (10) aufgespannten 
Ebene angeordnet ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AnschluBkupp- 50 
lung (14) unterhalb einer von den Sitzflachen (4) 
aufgespannten Ebene angeordnet ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Adapter (13) mit 
einer im wesentlichen keilfdrmigen Ausbildung 55 
versehen ist und sich in Richtung auf die AnschluB- 
kupplung (14) erweitert. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AnschluBkupp- 
lung (14) mit einer im wesentlichen keilfdrmigen eo 
Ausbildung versehen ist und sich in Richtung auf 
den Adapter (13) erweitert 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB in einem unterhalb 
der Sitzflache (10) angeordneten Bereich eine Frei- 65 
flache (17) vorgesehen ist, die als Ablageflache 
nutzbar ist. 
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